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1 Historie

Seit in den 70er Jahren des vorigen Jahrhunderts lauft der Giiterzugverkehr aus dem Grol3-
raum Stuttgart in Richtung Singen-Schweiz/Osterreich tiber die Strecke Kornwestheim- Korn-
tal- Leonberg- Renningen- Boblingen. Zwischen Korntal und Renningen verkehrt zusatzlich
die S-Bahn-Linie S 6.

Vor dieser Zeit beschrankte sich der Guterverkehr auf dieser Strecke lediglich auf Daimler-
Zuge von/nach dem Werk in Sindelfingen bzw. geringen lokalen Guterverkehr im Zuge der
wirttembergischen Schwarzwaldbahn in Richtung Weil der Stadt. Die Guterzuge in Richtung
Singen/Schweiz benutzten die Stuttgarter Gaubahnstrecke Uber Stuttgart-West-Vaihingen-
Boblingen (Bild 1). Dieser Streckenabschnitt der Gaubahn wird auch oft als 'Panoramastre-
cke’ bezeichnet.
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Bild 1 Situation vor dem S-Bahnbau in den 70er Jah ren

Nachts war auf der Strecke in Richtung Weil der Stadt nach dem letzten Daimler-Zug Be-
triebsruhe. So war es z.B. damals moglich, dass in der Nacht der Bahntibergang im Ortsteil
Silberberg standig offen war. Die wesentliche Anderung kam mit dem Bau des S-Bahn-
Systems in Stuttgart. Die Strecke zwischen Renningen und Boblingen (Rankbachbahn) wur-
de elektrifiziert und damit quasi als Guterumgehung von Stuttgart tauglich gemacht. Den
Bahnanliegern gegentuber wurde dies mit dem Bau des S-Bahntunnels in Stuttgart und den
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dadurch notwendigen Beschrankungen auf der Gaubahn begrundet und eine Ruckverlage-
rung des Guterverkehrs auf die alte Gaubahnstrecke nach Ende der BaumaRnahmen in
Aussicht gestellt. Damit wurden Widerstéande in der Bevolkerung vermieden. Es ist aber da-
von auszugehen, dass eine solche Riickverlagerung nie vorgesehen war, da durch den Bau
der S-Bahn-Gleise zwischen Kornwestheim und Stuttgart-Nord de facto ein betrieblicher
Engpass fur Guterziige entstanden war und bis heute besteht. Fur die Bahn hat die Strecke
Uber Renningen den zusatzlichen Vorteil, dass die maximale Steigung geringer ist und da-
durch auch fur schwere Giiterziige keine zusatzliche Lokomotive erforderlich ist (im Gegen-
satz zur Panoramastrecke). Die 'Guterumgehung’ Kornwestheim- Leonberg- Renningen —
Boblingen hat sich inzwischen etabliert und der Verkehr wurde Uber die Jahre mehr und
mehr ausgeweitet. Inzwischen verkehren auf dieser Strecke z.B. Glterzuge zu den Seehéa-
fen an der Nordsee und zu internationalen Destinationen in der Schweiz und in Osterreich.
Die Anwohner mussten tatenlos zusehen, wie der Verkehr vor allem nachts immer starker
wurde. Sie dachten, dass sie an einer Nebenbahn wohnen (oder zugezogen sind), mussten
aber allmahlich feststellen, dass ihr Haus/Wohnung an einer internationalen Guterzugstrecke
steht — mit allen Nachteilen, die dadurch verbunden sind (Bild 2).
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2 Aussichten

Der Guterverkehr auf der Strecke soll nach den Planen des Verkehrsministeriums weiter
gesteigert werden. Zum einen soll grundsatzlich mehr Verkehr von der Stral3e auf die Schie-
ne verlagert werden, zum anderen soll die Strecke in Richtung Schweiz als Zulaufstrecke
zum kunftigen Gotthard-Basis- Tunnel ausgebaut werden (Bild 3). Dazu gibt es schon seit
vielen Jahren einen Staatsvertrag zwischen Deutschland und der Schweiz. Im Bundesver-
kehrswegeplan ist das Projekt aufgefihrt (siehe Anlage 1). Nach aktuellen Informationen
sollen die Gelder fur den Ausbau in Kirze zur Verfigung stehen und mit dem Ausbau bald
begonnen werden.

Der derzeitige 2-gleisige Ausbau der Strecke Renningen Boblingen wird wiederum mit dem
Ausbau der S-Bahn begriindet, aber selbstverstandlich kann die dadurch erreichte erhebli-
che Kapazitatserhdhung nicht nur fur die S-Bahn sondern auch fur den Glterverkehr genutzt
werden. Insoweit kann dieser Ausbau bereits als Ausbaustufe der Zulaufstrecke zum Gott-
hardbasistunnel betrachtet werden. Bemerkenswert ist, dass der Streckenausbau aus-
schlieBlich mit Mitteln des Nahverkehrs finanziert wird, wie z.B. der aufwendige Erschitte-
rungsschutz, der wohl nur wegen des Giterverkehrs notwendig ist.
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3 Zusammenhang mit Stuttgart 21

Im Zuge von Stuttgart 21 wurde im Jahre 2001 die Trasse der Panoramabahn von der Stadt
Stuttgart gekauft. Zusammen mit dem Bahnhofsareal soll das Gelande verwertet werden.
Der Kaufpreis betrug insgesamt 459 Mio. €. Rein flachenméafiig macht die Trasse der Pano-
ramastrecke etwa 1/3 der durch Stuttgart 21 frei werdenden Gesamtflache ehemaligen
Bahngeléndes aus, entspricht also einem Wert von ca. 150 Mio €. Der Kaufpreis dient der
Finanzierung von Stuttgart 21. Der auf dieser Strecke laufende Personenzugverkehr soll im
Zuge von Stuttgart 21 Gber den neuen Filderbahnhof und die bisherige reine S-Bahn-Strecke
zum Flughafen bis zur neu zu bauenden ,Rohrer Kurve’ geleitet werden.

Fur die Strecke Korntal — Leonberg — Renningen — Boblingen bedeutet dies, dass sie den
Guterverkehr in Richtung Boblingen — Gaubahn endguiltig und komplett aufnehmen muss.
Die Panoramastrecke entfallt als Alternative. Aul3erdem dient sie It. Planfeststellungsbe-
schluss als Ersatzstrecke fur den Personenverkehr, falls es im Fildertunnel oder auf der
Strecke vom Flughafen bis zur Rohrer Kurve zu Stérungen kommt. Stuttgart 21 hat also un-
mittelbaren Einfluss auf die Bedeutung der Strecke Korntal —Leonberg — Renningen — Bob-
lingen. Die Anwohner der Panoramastrecke in Stuttgart sind dann komplett entlastet — die
Lasten des kompletten Guterverkehrs sind dagegen endgultig und unwiderruflich auf die An-
wohner der Strecke Korntal —Leonberg — Renningen — Boblingen verlagert.
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Der derzeit stattfindende aufwendige Ausbau der Strecke Renningen-Boblingen muss in die-
sem Lichte im Zusammenhang mit Stuttgart 21 gesehen werden. Es ist zu bezweifeln, dass
der erhebliche Neubauaufwand notwendig gewesen wére, wenn der Giterverkehr wieder
weitgehend auf die Panaramastrecke zurtickverlagert worden wére. Alleine fur den Halb-
stundentakt der S 60 ware ein praktisch durchgehender zweigleisiger Ausbau und der auf-
wendige Larm- und Erschutterungsschutz wohl nicht erforderlich gewesen. Verbesserungen
der eingleisigen Strecke hatten vermutlich ausgereicht. Leider wurde eine solche Lésung
jedoch wohl auch im Hinblick auf Stuttgart 21 Gberhaupt nicht ernsthaft geprift, da die Pano-
ramastrecke als Alternative von vornherein nicht in Frage kam.
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4 Larmsituation an der Strecke

Gemal} aktueller Drucksache P380 zum Larmaktionsplan Leonberg ist das Zugverkehrsauf-
kommen in Leonberg wie folgt.

Reiseziige (nur S-Bahnen) Guterzuge

Mo. — Fr. 123 Mo. 31

Sa 103 Di. — Fr. 44

So 71 Sa 23
So 8

Diese Zahlen stammen urspringlich von der DB Netz AG. AuRRerplanmalige Zige (die gera-
de im Guterverkehr haufig vorkommen) und Umleiter von der Gaubahnstrecke bei Stérungen
in Stuttgart sind dabei offensichtlich nicht berlcksichtigt. Daflir spricht auch, dass vom Regi-
onalverband Stuttgart frher regelmafig eine Zahl von 60 Guterzigen pro Tag als Frequenz
genannt wurde. Insoweit sind die genannten Zahlen mit grof3er Vorsicht und als Untergrenze
zu betrachten. Trotzdem dienen diese Zahlen als Begrindung dafiir, dass die Strecke nicht
bereits in der ersten Stufe der Larmkartierung nach EU-Recht bericksichtigt wurde, fir die
60.000 Ziuge pro Jahr erforderlich sind. Dieser Grenzwert wird nur knapp verfehlt, bei Be-
ricksichtigung realer Zahlen aber sicherlich Giberschritten.

Fur die Bewertung der Larmsituation sind folgende Gesichtspunkte wichtig:

« Die S-Bahnen stellen kein schwerwiegendes Problem dar.

« Das mit Abstand gréf3te Problem sind die néachtlichen Guiterziige. Ein groRer Teil der Gu-
terziige verkehrt nachts zwischen 22:00 und 06:00 Uhr.

« Die Strecke ist kurvenreich, hat eine nicht unerhebliche Steigung und befindet sich teil-
weise in enger Tallage. Dies fuhrt zu zusétzlicher erheblicher Larmbelastung, v.a. auch
zu ,Fernwirkungen’. Bei den ublichen Larmberechnungen gehen diese Faktoren i.d.R.
nicht ein.

« Die Strecke ist alt. Der Zustand der Schienen und des Oberbaus ist nicht der beste. Es
gibt viele alte Stahlbricken, die keinerlei Larmdammung haben und dadurch eine erheb-
liche zusatzliche Larmbelastung darstellen und bei den tblichen Berechnungen ebenfalls
keine Bertcksichtigung finden.

Dies fuhrt insgesamt dazu, dass die Ublichen Larmberechnungen bei dieser Strecke geringe-
re Werte ergeben gegentiber der tatsdchlichen Belastung. Es ist z.B. darauf hinzuweisen,
dass alleine die nachtlichen Guterziige eine erhebliche Gesundheitsgefahrdung der Anwoh-
ner darstellen. So haben Untersuchungen der Universitat Dortmund ergeben, dass gerade
die nachtlichen Einzellarmereignisse, welche durch die Giterziige verursacht werden, fir die
Gesundheit geféhrlicher sind als gleich lauter Stral3en- oder Flugverkehr.

Aufgrund dieser lickenhaften Bewertung ist die Strecke im Larmsanierungsprogramm des
Bundes sehr weit hinten aufgefihrt, so dass bei unveranderter Beurteilung kaum mit MalR3-
nahmen in den nachsten 10 — 15 Jahren zu rechnen ist.
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5 Bisherige MalRnahmen

Die Leonberger Burgervereine flihrten bereits seit einigen Jahren immer wieder Gesprache
mit der Stadt Leonberg, dem Landkreis Boblingen, dem Regionalverband Stuttgart und loka-
len Abgeordneten mit dem Ziel, mehr Larmschutz zu erreichen. Diese Institutionen und Per-
sonen wiederum sind in Richtung Bahn AG bzw. Regierung aktiv geworden, allerdings bisher
ohne jeglichen Erfolg. Im Gegenteil, die Zahl der Ziige hat stetig zugenommen. So kam z.B.
der Knotenpunkt Wolfurth (Osterreich) als Ziel einiger Ziige hinzu. Diese Ziige fuhren frither
andere Strecken. Mit einer weiteren Zunahme des Guterverkehrs muss gerechnet werden.

6 Gesetzliche Rahmenbedingungen

Die Teilstrecke Korntal — Leonberg — Renningen ist Bestandsstrecke. Daher gibt es keine
gesetzlichen Vorgaben zur Larmvorsorge und die Bahnbetreiber missen kaum Ricksicht auf
die Anwohner nehmen.

Die Strecke Renningen — Boblingen wird im Zuge der S 60 derzeit ausgebaut. Dadurch mus-
sen insbesondere die Vorgaben der 16. BImSchV eingehalten werden. Allerdings sind die
Regelungen sehr bahnfreundlich und sehr pauschaliert, so dass die LarmschutzmalRnahmen
auch nach dem Bau fir die Anwohner nicht ausreichend sein werden.

In den letzten Jahren ist die Sensibilitat fir das Thema Bahnlarm grofRer geworden. Es gibt
inzwischen sowohl auf Bundes- als auch auf EU-Ebene Bemihungen, tberfallige Regelun-
gen herbeizufiihren, die bisherige Beginstigung des Bahnldarms abzubauen und in MalRnah-
men umzusetzen. Mit der Grindung der ,Allianz gegen Umweltsch&den durch den Schie-
nenverkehr’ (AGUS), in der sich Uber 40 Birgerinitiativen mit Tausenden von Mitgliedern
zusammengeschlossen haben, werden die Bemihungen verstéarkt, die Rahmenbedingungen
in Deutschland und auch im angrenzenden Ausland zu verbessern. Der Blrgerverein Gar-
tenstadt (BIGG) ist Griindungsmitglied dieser Allianz. Die Birgervereine Gartenstadt (BiGG),
Ezach, Eltingen, Silberberg und Magstadt und die Birgerinitiativen Haldengebiet (HALLIG)
und Hoéfingen haben sich Uber die AGVL der AGUS angeschlossen.
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7 Forderungen der AGVL und Begriindung

7.1 Vorbemerkung

Die Arbeitsgemeinschaft Verkehrslarm Region Leonberg legt Wert auf die Feststellung, dass
sie sich nicht generell gegen den Bahnverkehr richtet — im Gegenteil. Sie unterstitzt alle
Bemuhungen, den Guterverkehr auf die Bahn zu verlagern. Aber sie fordert, dass der Bahn-
verkehr umweltgerecht fur die Anwohner erfolgt, insbesondere, dass eine Gesundheitsge-
fahrdung der Anwohner vermieden wird. Es ist zu unterscheiden zwischen regionsspezifi-
schen Forderungen und Uberregionalen Forderungen, die nur im Verbund der AGUS durch-
setzbar sind.

7.1 Regionsspezifische Forderungen
2.1.1 Verteilung des Guterzugverkehrs

Forderung:

Wir fordern eine Aufteilung des Gilterzugverkehrs von Kornwestheim in Richtung Boblin-
gen/Singen zu gleichen Teilen auf die beiden Alternativstrecken ,Panoramastrecke’ in Stutt-
gart und Korntal — Leonberg - Renningen.

Begriindung:

Wie in 1 dargelegt, erfolgte der Guterzugverkehr von Kornwestheim in Richtung Béblingen-
Singen bis in die siebziger Jahre des vorigen Jahrhunderts Uber die Panoramastrecke. Die
Verlagerung dieses Verkehrs auf die Strecke Korntal — Leonberg — Renningen — Bbblingen
wurde von der Bahn mit den Baumalinahmen im Zuge des Baus des S-Bahn-Tunnels in
Stuttgart begriindet, verbunden mit dem Versprechen, dass der Verkehr wieder zuriickverla-
gert wird. Dieses Versprechen wurde nie eingehalten. Im Gegenteil — inzwischen lauft der
gesamte Verkehr tber Leonberg. Dies ist den Anwohnern gegentiber zutiefst ungerecht. Sie
fuhlen sich als Birger zweiter Klasse.

Wir sehen zwar ein, dass aufgrund betrieblicher Engpésse in Stuttgart nicht der gesamte
Verkehr wie friher Uber die Panoramastrecke laufen kann, aber zumindest in Teilen. Dass
dies gut moglich ware, ist schon daraus ersichtlich, dass im Sommer 2008 ein halbes Jahr
lang der gesamte Verkehr dort abgewickelt wurde und deshalb lediglich 8 S-Bahnen taglich
in den Stol3zeiten ausfallen mussten.

2.1.2 Larmschutz an der Strecke - Verwendung von Mi  tteln von Stuttgart 21

Forderung:

Wir fordern, dass aus dem Erlés des Verkaufs der Panoramastrecke im Zuge von Stuttgart
21 Mittel fur LarmschutzmaBnahmen fir die Strecke Korntal — Leonberg — Renningen —
Bdblingen zur Verfligung gestellt werden.

Begriindung :

Wird die Panoramastrecke in Stuttgart im Zuge von Stuttgart 21 stillgelegt, kann die Stadt
Stuttgart die Trasse profitabel verwerten und diese entfallt als Alternativstrecke (siehe 3). Der
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Guterzugverkehr wird endgultig und vollstandig auf die Strecke Korntal — Leonberg — Ren-
ningen — Boblingen verlagert. Es ist recht und billig, dass die Anwohner dieser Strecke fur
die Ubernahme dieser Last wenigstens einen Larmschutz erhalten. Dessen Finanzierung ist
verglichen mit den Gesamtkosten des Projekts Stuttgart 21 und speziell auch zum Erl6s der
frei werdenden Trasse der Panoramastrecke extrem gering. Ggf. kdnnen die Mittel auch
wieder vom Bund zurlickerstattet werden, wenn die ohnehin vorgesehene Larmsanierung
des laufenden Bundesprogramms durchgefihrt wird, d.h. es wiirde sich lediglich um eine
Vorfinanzierung handeln, bis die Strecke an der Reihe ist.

Wie der Larmschutz konkret aussehen sollte, muss vorher unter Beteiligung der Anwohner
gepruft werden. Die besonderen Bedingungen an der Strecke missen dabei bertcksichtigt
werden, d.h. der Larmschutz darf nicht nur an theoretischen Berechnungen ausgerichtet sein
(siehe 6.).

2.1.3 Betriebliche Einschrankungen
2.2.3.1 Forderung:

Wir fordern die bahnunabh&ngige Prifung von betrieblichen MalRnahmen, die eine Reduzie-
rung des Larms fiir die Anwohner bewirken kdnnen. In erster Linie ist eine moéglichst weitge-
hende Verlagerung des nachtlichen Guterzugverkehrs auf Zeiten wahrend des Tages zu
nennen. Aber auch Geschwindigkeitsreduktionen und weitere betrieblich sinnvolle MalR3nah-
men sind in die Prifung einzubeziehen.

Begriindung :

Bisher gibt es fir die Bahnbetreiber keinerlei Anlass, den Aspekt des Larmschutzes bei der
Betriebsplanung zu beriicksichtigen. Es ist daher anzunehmen, dass vorhandene Spielrau-
me fiir eine bessere betriebliche Gestaltung nicht genutzt werden. Bei der Planung des Be-
triebsablaufs dirfen nicht nur rein wirtschaftliche Gesichtspunkte bertcksichtigt werden, son-
dern auch die Aspekte des Larmschutzes. Eine wichtige Unterstitzung dieses Aspektes wa-
re auch die Einfihrung larmabhéngiger und tageszeitabhangiger Trassengebihren (d.h. es
misste nachts teurer sein als am Tage.)

2.1.4 Bauliche Verbesserungen an der Strecke

Forderung

Wir fordern eine bahnunabh&ngige Priifung des Streckenzustandes mit dem Ziel, bauliche
Verbesserungsmaglichkeiten aufzuzeigen, die eine Larmreduzierung bewirken.

Begriindung:

Der Streckenabschnitt zwischen Korntal und Renningen ist baulich veraltet. Der schwere
Guterzugverkehr beansprucht die Strecke besonders stark, so gibt es z.B. keinerlei Erschiit-
terungsschutz. Die alten Stahlbrticken sind auf3erordentlich lastige zuséatzliche Larmquellen.
Der Oberbau ist alt. Eine Uberpriifung von Verbesserungsmaoglichkeiten ist unerlasslich. Wir
verweisen auf entsprechende Uberprifungsaktionen des Landes Nordrhein-Westfalen.
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2.1.5 Guterverkehrszentrum im Siden von Stuttgart

2.2.5.1 Forderung / Standpunkt

Wir unterstitzen die Bestrebungen des Verbandes der Region Stuttgart zur Einrichtung von
Guterverkehrszentren im Ballungsraum Stuttgart. Speziell die Einrichtung eines Guterver-
kehrszentrums im Siiden der Region halten wir fir sinnvoll.

Begriindung:

Siehe Regionalplan

2.1.6 Gaubahn keine Zulaufstrecke zum Gotthardtunne |
Forderung:

Die Gaubahn ist als Zulaufstrecke fur den Guterverkehr zum Gotthardtunnel wenig geeignet.
Diese Funktion sollte ausschlief3lich die neu zu bauende Rheintalstrecke erhalten. Wir unter-
stitzen allerdings ausdricklich die Forderungen der Oberrhein-Biirgerinitiativen nach einer
burgerfreundlichen Trassierung dieser Strecke.

2.2.6.1 Begriundung:

Siehe entsprechende Ausfiihrungen der Oberrhein- Blrgerinitiativen.
2.1.7 Larmkartierung gemaf? Umgebungslarmrichtlinie der EU
Forderung:

Derzeit erstellen die Gemeinden im Zuge der Umsetzung der EU-Larmumgebungsrichtlinie
Larmaktionsplane. Sie basieren bei den Bahnlinien auf Larmkartierungen des Eisenbahn-
bundesamtes. Die Bahnstrecke Kornwestheim - Leonberg - Boblingen ist bisher nicht kartiert
worden, daher wollte die Stadt Leonberg die Bahnstrecke bei inrem Entwurf des Larmakti-
onsplans nicht beriicksichtigen. Wir fordern daher, die sofortige Larmkartierung dieser Bahn-
strecke.

Begrindung

Die dem Entwurf zu Grunde liegende strategische Larmkartierung basiert auf den Vorgaben
der EU-Richtlinie Stufe 1. Die Bahnlinie ist eine der Hauptlarmquellen in grof3en Teilen des
Stadtgebiets. lhre Nichtbertcksichtigung fiihrt dazu, dass der Larmaktionsplan von vornher-
ein luckenhaft ist und somit keine Grundlage fir einen verninftigen Aktionsplan sein kann.
Die Begrindung daftr, dass die Bahnlinie nicht berlcksichtigt wurde, ist aus unserer Sicht
nicht stichhaltig. Sie basiert darauf, dass die Zahl von 60.000 Zigen pro Jahr, die fir eine
Kartierung nach Stufel der Richtlinie erforderlich sind, angeblich nicht erreicht wird. Die ge-
nannten Zahlen stammen von der DB-Netz AG. Es ist unklar, auf welcher Grundlage diese
Zahlen zustande gekommen sind. Die DB- Netz AG ist aufgrund ihrer Interessenlage an
madglichst niedrigen Zahlen interessiert. Diese Zahlen missten also durch eine bahnunab-
hangige Instanz verifiziert werden. Wir weisen insbesondere darauf hin, dass nicht nur die
normalen Fahrplane zu bertcksichtigen sind, sondern auch Sonderverkehre wie z.B. zusatz-
liche S-Bahnen aus besonderem Anlass sowie Ersatzverkehr fur die Bahnlinie Stuttgart Hbf
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— Vaihingen — Béblingen bei Stérungen. Im Giterverkehr ist der Anteil von Bedarfsverkehren
und somit die Schwankungen in den Zugzahlen sogar noch erheblich héher.

Davon unanhangig ist festzuhalten, dass die Kartierung der Bahnstrecke in der 2. Stufe bis
zum 30.Juni 2012 gemal Richtlinie ohnehin erfolgen muss. Die EU macht lediglich Mindest-
vorgaben, die Gemeinden durfen und sollten durchaus dartber hinaus gehen. Die Richtlinie
schreibt auch nicht vor, dass die Kartierung durch das EBA erfolgen muss. Sie kdnnte z.B.
auch durch ein entsprechend qualifiziertes Fachbtro erfolgen. Die Kosten daftir dirften sich
in Grenzen halten, da die Kartierung Uber entsprechende Computerprogramme erfolgt, wel-
che lediglich mit den entsprechenden Eingangsdaten zu versorgen sind. Die Stadt kénnte
sogar versuchen, diese Kosten dem EBA in Rechnung zu stellen, da es gut begriindete An-
haltspunkte dafir gibt, dass die Mindestgrenze von 60.000 Zugen/pro Jahr Uberschritten ist
und dadurch das EBA zur Kartierung verpflichtet ist.

Wir pladieren dafiir, den Larmaktionsplan nicht in Einzelschritten durchzufiihren, sondern
soweit wie moglich und von vornherein als vollstandigen MaRnahmenkatalog zu erstellen. Es
ist normalerweise wirtschaftlich glnstiger und je friher die MaBhahmen in Angriff genommen
werden, umso mehr haben die Burger davon. Im Jahre 2012 ware dann lediglich eine Fort-
schreibung erforderlich.

7.2 Uberregionale Forderungen
2.1.1 Grundsatz

Wir unterstutzen die Forderungen der Allianz gegen Umweltschaden durch Schienenverkehr
(AGUS) und verweisen auf die entsprechenden AulRerungen der AGUS.

2.1.8 Worauf es uns besonders ankommt
2.2.8.1 Kampf an der Quelle
Forderung:

Das wirkungsvollste Mittel, um splrbare Verbesserungen zu erreichen, ist alle technischen
Moglichkeiten auszunutzen, um beim Bahnbetrieb méglichst wenig L&rm entstehen zu las-
sen. Wir fordern daher, das rollende Material und die Bahnanlagen so auszustatten, dass
nach dem Stand der Technik so wenig wie méglich Larm emittiert wird. Dazu sind entspre-
chend gesetzliche Vorgaben zu machen und zwar sowohl fuir die Neubeschaffung als auch
fur die Umriistung veralteten Materials. Auch marktwirtschaftliche Anreize sind gezielt anzu-
wenden. Insbesondere folgende EinzelmaRnahmen halten wir fur erforderlich:

- Umrustung der Guterwagen mit veralteten Graugussbremsen auf Kunststoff-Sohle
- Larmabhéngige Trassengebihren
- Reduktion von Larmemissionen bei Bauarbeiten/Instandsetzungsarbeiten

Begriindung:

Bisher haben die Larmemissionen insbesondere des rollenden Materials kaum eine Rolle
gespielt, da die gesetzlichen Vorgaben vollig unzureichend waren im Unterschied zu ande-
ren Verkehrslarmquellen. Von allen Verkehrsarten hat die Bahn das grof3te Potenzial fir die
Reduktion von Larmemissionen. Nach dem Stand der Technik waren erhebliche Verbesse-
rungen moglich. So wirde z.B. die Umrlstung aller Glterwagen mit veralteten Bremsen auf
die K-Sohle eine Verbesserung von bis zu 10 db(A) bringen. Es ist vollig unverstandlich, wa-
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rum bei der Bahn immer noch Technik des 19. Jahrhunderts eingesetzt wird. Eine tber-
schlagige Rechnung zeigt, dass die Umrlstung samtlicher deutscher Giterwagen ca. 600
Mio € kosten wirde. Angesichts der Gewinne der Bahn AG in Milliardenhdhe ist dies ein ver-
tretbarer Betrag, zumal das Nutzen/Kosten- Verhaltnis ist sehr hoch ist, wenn man berick-
sichtigt, dass davon alle Bahnanlieger von unvertretbar hohem Larm entlastet wiirden. Ein
erheblicher Fortschritt waren auch larmabhéngige Trassengebihren. Diese MalRnahme wére
sogar kostenneutral umsetzbar. Bei den Flughafen wird dieses Mittel schon seit langem mit
grol3em Erfolg eingesetzt. Die Einfiihrung dieses wirkungsvollen marktwirtschaftlichen In-
struments flr den Bahnbetrieb ist ohne grél3eren Aufwand sehr leicht mdglich, da es bereits
ein ausgekligeltes Trassenpreissystem gibt, welches lediglich angepasst werden musste,
d.h. die notige Infrastruktur steht bereits zur Verfigung.

2.2.8.2 Anderung der gesetzlichen Grundlagen
Forderung:

Wir fordern eine Novellierung der 16. BImSchV. Dabei sollte insbesondere langfristig die
Bestandsstrecken den Neubaustrecken gleichgestellt werden, d.h. die La&rmsanierung sollte
auf gesetzliche Grundlage gestellt werden. Die Bahnprivilegien missen abgeschafft (Bahn-
bonus) und spezielle Regelungen fir die Spitzenbelastungen des néchtlichen Giterzugver-
kehrs eingefiihrt werden. Die berechneten Werte miissen durch Messungen verifiziert wer-
den. Wir unterstitzen einen entsprechenden Vorschlag der Region sidlicher Oberrhein und
der oberrheinischen Birgerinitiativen

Begriindung

Die Larmgesetzgebung ist im Bereich des Schienenlarms veraltet. Der Schienenverkehr —
insbesondere der Schienenguterverkehr hat sich weiterentwickelt. Mangels ausreichender
gesetzlicher Vorgaben gab es bisher fiir die Bahnbetreiber keine Anreize, Larmemissionen
zu reduzieren. Die Bahn hat es sogar in der Vergangenheit verstanden, sich Privilegien bei
den La&rmregelungen zu verschaffen. Gesetzliche Grenzwerte gibt es nur fiir Neubaustre-
cken. An Bestandsstrecken gibt es bisher keinerlei gesetzlichen Grenzwerte.

Die berechneten Werte geben oftmals nicht die reale Larmsituation wieder. Daher sollten die
berechneten Werte durch Messungen verifiziert werden.

Neue medizinische Erkenntnisse Uber die Auswirkungen insbesondere von nachtlichem
Schienenlédrm bleiben bei den gesetzlichen Regelungen bisher unberticksichtigt. Die ange-
wandten Mittelungspegel sind dabei vollig ungeeignet, da Spitzenbelastungen erhebliche
Gesundheitsgefahrdungen mit sich bringen. Deshalb sollten die Spitzenbelastungen bei der
Larmmessung bericksichtigt werden.
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Anlage 1

Projekt Nr. 26 - Neue Vorhaben -
ABS Stuttgart — Singen — Grenze D/CH

::»\-.'\‘
sehesben N}

- My
A et e Lberasl 3,
7

ztac Witad

Hofnger -
Rasthem

W) 5
24

1. Verkehrliche Zielsetzung

Verklrzung der Reisezeiten im Schienenper-
sonenfernverkehr;

Erweiterung der Streckenkapazitat flr den
Personen- und Guterverkehr.

e Geplante MaRnahmen:
) e : B . Zweigleisiger Ausbau von Begeg-
R nungsabschnitten zwischen:
- e . . Horb und Neckarhausen,
3 - B A . Rottweil und Neufra,
5 - . Rietheim und Wurmlingen,
A Y . Singener Kurve.
g 7 " N . Punktuelle Mafinahmen zur Fahrzeit-
A i verkiirzung
X oS s 2. Projektkenndaten
. Entwurfsgeschwindigkeit: 120-160 km/h
; Gesamtkosten: 162 Mio. €
h = o 4\4 3. Projektstand
: - S=3SIngen;” i
E mﬁ" s SN *«:Tg\‘;;r\ 31 Termine, Planungsstand
& W | y; echony et
Entwurfs- | Abschluss = Inbetrieb-
PFA Ortlichkeit | Planfeststellungs- | Baubeginn
planung FinVe nahme
beschluss
;{‘:rékggslrfentleﬁech abgeschlossen sV entfalit 2004 2004
Horb - Neckarhausen,
ggx;:{-N\/?l:?ri,lingen offen offen offen offen offen
Singener Kurve

Auszug aus ,Informationen Utber den Bericht zum Ausb
des Bundesministeriums fir Verkehr

Teilinbetriebnahmen 2006

. keine
3.2 Bauaktivitaten 2006
. keine
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