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verhandiungsgegenstand
Stadtumbay Zwischenstadt’ Leonberg - Verkehrekonzeption

Kenntnisnahme und Beschlussvorachiag
Fmpfehlung an den Gemeinderat:

1. V\on der Vorstellung der Ergebnisse zu den verkehrlichen und stadtebaulichen
Auswirkungen der unterschiedlichen Verkehrsvarianten wird Kenntnis
genommen.

2. Die Lage des Alistadttunnelportals wird auf Grundlage der Ergebnisse zu den
varkehrlichen und stadtebaulichen Auswirkungen der Untersuchung auf den
Auctrittbareich der Varlante A2 (westlicher Komidor mit leicht verlegtem
Tunneimund in Richtung Osten) beschlogsen und wird somit Grundlage der
weiteran verkehrlichen und stadiebaulichen Planungen.

3. Dle genaue Lage der neuen Ost-Westverbindung im Bereich des
Stadtumbaugebietes (neus Lindenstrale) mit der zukinftigen verkehrlichen
Biindelungswirkung der beiden heutigen Achsen Bahnholstralie und
Lindenstraiie soll auf Basis der dargesteliten Varianten a und b im
stadiebaulichen Weitbewerh konkretisiert werden.

4. Die Verwaltung wird beauftragl, die beschlossane verkehrliche Konzeption nach
Varante A2 im Bereich Mohlstralie / Rutesheimer Stralde zu konkretisieren.

5. Die Verwaltung wird beauftragt,
a) eine Planung fur den zukiinftigen Alistaditunnel vorzuiegen, die
Grundlage einer ersten Kostenschatzung ist. ,
bl mit den zustandigen Stellen eventuells Fordermoglichkeiten abzuklaren
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1. Zusammenfassung

or dem Hintergrund stadistrukturell entscheidendsr Weichengiellungen im Bersich
des Stadtumbaus Leonberg hinsichtlich der gesamtstédiischen Verkshrssituation muss
als Grundlage weiterar stadtebauiicher Konkretisierungsschritte (insbesondere im
stadtebaulichen Wettbewerb) die Entscheidung des zugrundeliegenden Varkehrs-
netzes getroffen warden. Aufbausnd auf dan blsherigen Entscheidungen zur Yerkehrs-
konzeption im Rahmen des Stadientwickiungsprmozesses und das Flachennutzungs-
planverfahrens muss der verbisbens Korridor des zukiinftigen Alistadttunnels auf
s2ine verkehriichen sowie stadiebaulichen Auswirkungsn hin unbersucht und auf sine
Achse daefinitiv festgelegt werden. Im Folgenden sind die Ergebnisse diessr Varkehrs-
untersuchung dargeledgt.

2. Zia! der Malnahane

Liel der Verkehrsuntersuchung war es, die verkehrlichen und stadbiebaulichan
Auswirkungen der denkbaren Verkehrstrassen des aus dem Fiichennutzungsplan-
verfahren definisrten Altstadttunneikormidors und der angrenzenden Verkehrsacheen,
insbesonders Im Berelch des Stadtumbaugebists, aufzuzeigen, um sine fundierte

Entzcheidungsgrundinge fir unbedingt netwendige weitere planerische Festlegurigen
zu erhziten.

3. Bachverhakt

Mit dem am 27. Februar 2007 verahachisdeten Grundsatzbeschiuss des Gemainde-

rates stelll sich die Stadt den anspruchsvollan Aufgabenstellungen des Stadtumbaus
im Bareich . Zwischansladl” swischen Altstadtrand ungd Rémersirala.

Ausgehend von den Emgebnissen des Stadtentwicklungsprozesses und der Konkre-
tisiarung der Themenbereiche Verkehr, Freiflachen- und Siediungsstruktur im Rahmen
des integrativen Planungsprozesses zum Flachennutzungsplan 2020 soll nun far den
Sladiurmbau im Bereich  Zwischenstadt® nwlachen Altstadt und Rémerstraika dis den
folgendan Planungen zugrunde liegende Verkehrskonzeption definiart warden.

Im Rahmen des Stadtentwicklungsprozess und im Fldchennutzungsplanverfahren
wurden alie prinziplallen Netzfalle von der westiichsten bis rur ostiichsten Lage
analysiert und waren Grundlage der andgiitigen Fastlegung eines Altstadttunnel-
korridors zwischen Glemsial und der Kreuzung Bahnhofsstrafla f Ruteshaimer Straie.
Damit wird das Verkehrewegenelz der Sladt mit der Grabenstralle als derzeit einzipe
MNord=Gud-Achse im ndrdlichen Stadigebiet zuklinftig mit siner weiterer Mord-Sid-
Achae verstarkt, und die verkehrlich stark pelastete Achse Feuerbacher Stralle !
Grabenstralia um ca, 50% antlastet.
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in unmittelcarem Zusammenhang mit dem Themenkomplex Stadtumbau im Barsich
_ZFwischenstadt® steht die Frage nach der genauen Lage des Gbergeordneten Ver-
kehrsnetzes der Gesamtstadt und damit auch der Lage des Altstadttunneimundes im
Berelch der Innenstadt. Zur Untersuching der gesamiverkehriichen Auswirkungen und
der Lage des Altstadttunnels wurde dle Planungsgruppe Kélz aus Ludwigsburg beaut-
tragt. Untersucht wurden sémtliche prinzipielien und alternativen Flanungsvarianten
hinsichtiich der Lage des Tunneimundes und der daran anschlieBenden Verkehrswege
im Beraich der Zwischenstadt®. In mehreren Arbeltssitzungen zwischen der Planungs-
gruppe Kélz und der Stadtverwaltung wurden die Ergebnisse des jewailigen Untersu-
chungsschritts beraten und einander gsgenQiber gestelit, mit dem Ziel, konkrets, Ziet-
fiihtende und belastbare Lésungen aus der Vielfalt an denkbaren Verianten herauszil-
arbeiten.

Untersucht wurden folgende Fragestaliungen:

- WWelche prinzipielien Maglichkeiten der Lage eines Alstadiiunnels mit seinem
Tunnaelaustrti im Rahmen des vorgegebenan Korridors aus dem FNP sind
stadtebaulich und verkehrstechnlsch darstellbar?

- Welche prinzipiellen Méglichkelten einer Ost-West-Achse aus der Bindelung
der heutigen Bahnhofstrafe und der Lindenstrafie sind stddiebaulich und
varkehrstechnisch darstellbar?

- Weichs prinzipietien Maglichkeiten einer direkien Fihnung der Grabenstralfie
auf die Eltinger Strale {ohne die heutige Verschwenkung) sind stddisbaulich
und verkehrstechnisch darstelibar?

Zur planerischen Beurtellung der einzeinen Trassenlagen insbesondere im-Hinblick auf
die verkehrsprognostischen und stadtebaulichen Auswirkungen ist es jeweils entschei-
dend, an welcher Position im Stadtgebiet der Tunnelaustritt iegt.

Im Kern stellen sich folgends Varianten einer prinzipislien Tunnellage dar.

Altstadttunnel mit Austit im westhchen Bereich des Planungskorridors auf der Achse
Milhistraite’.

VadanteA2 =~~~ =~ 0 LE S e o A el M
Lage des Altstaditunnels und des Tunneimundes im westiichen Bereich des
Manungskarridors antsprechend der Variante A1, jedoch mit ainem weiter Richiung
Osten versetzien Austritt, etwa unterhalb des Amtsgerichies.
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Variante B

Altstaditunnel im tstiichen Berelch des Planungskerridors mit der Tunnetdfriung im
Bereich der heufigen Kreuzung Bahnhofastralie / Rutesheimer Stralke (sog. Bends -
Kreuzung”). Anmerkung: Diess Vardants wird aufgrund der schon mehrfach
untersuchizn und ausgeschisdenen Trazssenalktemativen sines Altstadttunnels
im Getlichen Stadigobiet als mittige” Lage tiullart. Sla entspricht dam Satlichen
Komridorrand des Flichennulzungsplans,

Variante

Altstadftunnel im Sstichen Planungskomidor mit einem Tunnelaustritt tetiich der der
heutigen Kreuzung Bahnhofsstralle / Rutesheimer Sirafle (sog. Bendel - Kreuzung”)

Varianta D

Lage des Altstadttunnaimundes mittig im Planungskomidor

Die planerische Uberpriffung der beschriebanen Alternativen fihrte zum Ausscheiden
der Planungsvatianten C und D. Bei emam Tunnelmund dstiich der Bendel-Kreurung®
{(Varianta C) ergehen sich unterhall der historischen Allstadisithouette in dar Summe
kaum Idsbara varkehrstachnische, topografische und stadigestalterische Problame.
Eine direkte Zusammenflhrung des Tunneimundes in mitliger Lage des Korridors
(Marlante D) auf die Rutesheimer Stralle ist aufgrund der topografischen eings-
schnittenen Straleniage verkehratechniach und planerisch nicht darstelibar. Aus
diesen Grinden wurde nach singehandar Abwgung aller Vor- und Nachteile der
aufgefihrten Altemativen die Variarten A1, A2 und B in sina Konkratislerung der
Untarsuchung aufgenomimen und weiter ausgearbeitet.

Hinsichtlioh der verkehriichen Auswirkungen der sinzeinen Altemativen aul das
stadtische Gesamivarkehranatz wurden Netzfalle mit einem Prognosahorizont fir das
Jahres 2020 durch das Ingenieurblire Branner berechnat und sind im Folgenden
dargesteilt (sishe auch Planunteragen als Anlage 1 dieser Dnicksache):

Auswirkungen der (westiichen] Lage des Tunnelaustritts nach Varanta A (A1 und
A2) auf das Gesamtverkehranetz der Stadt Leonberg

s

Mit ainer prognoatizierten Verkehrsmenge von rund 21,600 Kiz/24h des neusn All-
skaditunnels stellt sich aina dautlichs Entlastungawirikung im Bersich der nordlichen
Eltinger Siralls, der Grabenstrake und der Feuerbachar Strafe aln,
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Verkehrsentlastungen der Planungsvariante A (A1 und AZ)
Prognosshorizont 2020 in Kizf24h

3 | Status quo | Variante A |Verandenny .
Eltinger Stralte stdlich | 23,700 19100 4600  -10%
Eftinger StraBe nordlich 22.300 16.600 - 5,700 -25%
Grabenstrafle » 26200 13.300 448001 @ -B2%
Favarbacher Strake 22 100 10400 11700 Ba%
Brennerstrafie 20 800 17000 - 3000 10%

et Plarmmgugrispygse Bkl ! g surtaen Brannss

Diabei bimdelt sich der Verkehr im Atlstadttunned und bringt fir die westlichen Haupt-
achsen der Stadt auch Verkenrzunahmen in Bareich der Mihistrals, der Rutes-
heimer Strale (west), der Rémer- und der Geberaheimer Stralle.

e e

Prognoseharizont 2020 in Kfzf24h

|Status quo | Varante A | Verdnderung

_Gebarsheimer Strafie sid. 11.000 14.600 #3800] = +33%
Rémerstralte wastlich 14800  17.000 +2.500 +17%
Rutesheimer Strafie 14.300 18.500 42,200 +18%
Mihistrae 4,800 14.400 +8.500 +183%
Lindenstrake | 10.200 | 15.400] +5.200 | +51%

Cuade: Fanurgagrupps Koz | Inganiaunoin: Brenmor

Auswirkungen der (mitigen”) Lage dez Tunnelaustritts nach Varianta B auf das
Qesamtverkehrsneiz dor Stadi Leonbarg

* [Anmerkung siahe Besckeinh dar Variars A2}

kit sinar prognostiziarten Verkahrsmangsa von mand 22,300 Kfzf24h des newan Al-
stadttunnels stelit sich ebenfalls eng deutlichs Entlastungswirkung im Bersich dar
nordlichen Eitinoer Stralke, der Grabenatralte und der Feuerbachar Sirafte ain.

VerkehrsenHastungen der Planungsvariante B
Prognasahorizont 2020 in Kizi24h

D |Slatus quo | Varante B | Veranderung
Eltinger Strale sldich 23.700 23.000 ~700 -2
Eftinger Strafle nirdlich 22,300 15.800] -B.500 28%
Grabenstralie 28,200 11,800 =14.300 =51%
Feusrbacher Straike 22.100 9.000 -13.100]  -59%
Brennerstraie 20,800 16,200 -1.700 -8%
Thaslas W G e e Kile J Ingerdeodens Anerees
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Dabei bindel sich der Verkahr im Alstadtunnel und bringt fur die westichen Haupi-
achann der Stacht auch Varkebrgzunahmean im Bereich der Mohistrelia, der Rutes-
heimer Strafts (Wesat), der R&mer- und der Gebarshaimer Strala. Mehr als eine Ver-
dopplung der Verkehrshelastung argibt sich als direkte Auswirkung der Tunnelmund-
lage Im Baraich der Lindanstrale.

Verkehrsbelastungen der Planungsvariante B

Prognosahorizont 2020 in Kfz/24h

 |statusque |Vvarante B | Veranderung
Gebersheimer Stralle sixdl. 11.000' 12.800 +1.800 +15%
Romerslrale westich 14,500 . 15.400 | +800 +6%
Rutesheimer Sirake 14,300 16.400 +2.100 +15%
Mahistraie % 4.500 9.600 +4 700 +56%
Lindenstralle | 10.200 21.500 +11.300! +111%
Rutesheimer Stralle dstlich | 23.200 |

Quske Plammeigruppe Koz | Ingerfespim Emaner

Gagendbersisiiung der varkehrlichen Auswirkungen der Varianten A und B

[He verkehricha Wirkung und der Bindalungseffekt des Altstadtiunnels steilt sich bei
helden Varlanten als nahezu idantiach (21.000 zu 22 300 Kfz/24h) dar. Elne deitiiche
Entlastunpswirkung fir die heute ginzige Nord-Sid-Achse im nérdlichen Stadigebist
[Feuerbacher Strafle! Grabenstralle f Eltinger Strafie) mit einar Reduktion um etwa dig
Hilfte der Verkehrsbelastung ist fir bekde Varianten festzuhaltan. Dia angestrebls
Lésung der unbefredigenden Verkenrssifuation im Bereich der Altstadt kann damit
erreicht werdan,

Belhstungsunterschiede zeigen sich jeweils beil den Richtung Siden anschliefenden
Varkehrewagen und auch baei der als Det-Weast-Verisilar owischan den Acheen wer-
mittetnden dstlichen Rulesheimer Stralke (Zwischan Mindstralle und Lindenstralie) und
der Lindenstralle. So bringt die Variant= A (westliche Lage) sina deutlich stirkers Yer-
kehrszunahme flr die Mohlatrale um ca. 5000 Kf2/24h Im Vergleich zur Variante B
{mittige* Lage) mit sich, da sie direkt auf diese Achse zufithrt. Dafir wirkt sie aber auch
um ca. 3.000 Kfizf24h weniger belastend aul die Osl-West-Verbindung (bstlichs Rubes-
heimarstrale und Lindenstrale). Damit wird die YVerkndpfung dar Altstadt mit der
Stadimitte als zantrales Thema des Stadiumbaus verkehrlich nicht unterbundan,

Die mittige* Tunneimundiage der Variante B zeigt sich verkehriich sahr stark balastand

guf die topagrafisch schwierige Lage im Bereich des Stadtumbaugebistes und fithrt zu
einem hoch belasteten Knotenpunkt an der Stelle der heutigen Bendel™-Krewuzung.
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Sie kann auch die shdiiche Eftinger Stralle mit inrem heute stark balasteten Knotan-
punkt an der Romerstralie (Rémergalers / Laocentar) nicht entlasten. Dies gelingl
jadech mit einer Reduktion um rund 4 000 Kiz/24h bei der Variante A, da die wesliiche
Achse im Unterschiad zur mittigan” den innerstidiischen Verkehr weilrdumiger aus-
sinandersiehen kann Dig Im Vergleich zum siatus quo deutliche Mehrbelastung der
Mihistrafa {(van derzeit 4.000 auf 14 4000 Kizf24h) bei dieser Vanante erforder sine
hasandera Behandiung und Integration der Stralle in die bebaute Stadtstruktur und in

den Maturraum,

* soho Anmaorkung 2ur Eeschingidng ber Vereme B

Gapgeniiberstellung der verkehrlichen Auswirkungen beider Varianien

Prognoashorizont 3020 in Kfz24h (Hervorbebung von deutlichen Unterschisden)

Absoht
Status quo | Variante A | Varante B

Eltinger Stralle sQdlich | 23.700 19.100 23.000
Eltingsr Strafke noralich 22.3000  16.600 15.800
Grabenstralie 28,200 13.300 11.800
Feuerbacher Stralla 22100 10.400 8.000
Brennerstraie 20:900 17.000 18.200
Gebersheimer Giralie sidl. 14.000 14.800 | 12.800
Rémerstralta wastich 14.800 17.000! 15.400
Rutesheimer Sirale | 14 300 16.500 | 16.400
Muhlstraie 4900  14.400 8.500
Lindenstrafs I 10,200 18.400 21.800

Cundls: Flanimgagruppe KBl | Ingenisurbiifo Drancer

Gegeniliberstellung der verkehrlichen Auswirkungen beider Varianten

Prognosehorzont 2020 in Kiz/24h (Herverhebung von deutiichen Unterschieden)

Werdnderung
Statua quo | Varante A |Variante B
Eltinger Strale sidich | 23700 | «4.600 -7 00
Eltinger Sralie ntirdlich 22,3001 -8, 700 -B.500
‘Grabanstralle 28.200 | -14.800 ~-14.300
Feuerbacher Stralle 22100 -41.7000  -13.100
Brennerstralie 20.800 = 3.500 -1.700
Gebersheimer Stralle sidi. | 11.000 +3.600 +1.800
Rémersiralle westlich | 14:500 | +2.500 +900
Ritesheimer Stralie 14,300 12,200 +2. 100
Mihlstralie 4900 +9.500 +4. T
Lindenstrafia 10.200 +5.200 |

Gy Fararympruppe Kile ! ngeod bl B
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Stddtahanilcha Auawirkungan dar Lage dea Tunnslaustritta nach Variants &

Im Verglaich zur Variante B erifinet die geringere Verkehrebelasiung im Bereich des
Stadtumbsugeblatas mehr planerische Cptionen der Verbindung von Altstadt und
Stadtmitte. Dia stadtstruldurall wilnachenswearte Lage dea Bahnhofes an elner der
Hauptadem des stidtischen Verkehrenetzes erglbt sich wia selbatvarstiindiich aus dar
Tunnelaustritislage der Variante A, da sie in hrer Lage direkt darauf zufithr. Dies
erfordert in der weiteren Planung sinen sengiblen Umgang mit der bestehenden
Stadistrukiur im Bersich der Mihlstrafle,

Stiidtabaulicha Auawirkungen der Laga des Tunnalaustritts nach Varante B

Dier Tunnelaostritt im Bereich der hautigen  Bendel-Kreuzung arfardernt hesonders var-
kehrstachnlscha MaBnahman In Bazug auf dis Dimansionlsrung und dia Gestaltung
des Knotenpunktes. Mit eeiner Lage unterhalb des Schlosses stirt erein homogenes
Bild siner fisigasteliten und sensiblen Alisladisithoustte. Auch vor dem Hintergrund dar
besondaran topografischen Tallagensituation wirkl die hihere verkshrlichs Belastung
dar Ost\Vest-Verbindung (Ruteshelimer Strale !/ Lindenstralie) in Veralgich zur
Variante A riumlich eher trennend zwischan Altstadt und Stadtrnitte und stett damit

dem grundlegenden Ziel des Stadtumbaus entgegen, namlich einer Zusammenfihrung
dieser belden Stadttelle.

Stidtebauliche Uberprifung der Lage der neusn Ost-West-Achss (Lindenstrafe)
im Bareich des Stadtumbaugebietes

Alz Grundiage esiner fundierten Beurtellung stidtebaulicher Auswirkungen der Tunnsl-
varianten wurden unterschiediiche Ost-West-Verkehrsachsen im Stadiumbaugsebiet
planarisch untarsucht und hinslchtlich Ihrer verkehrichen Tauglichkeit und stadta-
baulichen Auswirkung bewertet. Dabei wurden jene Trassen verworfen, dia nardlich
der heutigen Lage der Lindenetrale veraufen. Eine Uberprifung der Lage und der
extremen topografischen Situation anhand von Galdndeschnitlen srgaben denkbar
schwierige stddtebauliche Ausgangssituationen fir das Planungsgebist des Stadlum-
baus, ohne entscheidende verkehrliche Verbesssrungen hervorzurufen.

Im Gegensatz dazu stalit sich die Skuation im Beraich der heutigen Lindenstralte und
slidlicher davon durch die einfachare topografische Lage dar. Hier ergibt sich aing
denkbare Alternative im Unterschied zur Beibehaliung der Trasseniage im Bareich dar
heutigen Lindenstralle (Varante a) im sbdiichen Untersuchungsgebiet (Varantes b).
Durch sine Drehung der .neuen” Lindenstralie kann die sudliche orthogonale stidte-
bawliche Strukiur swizchen Rémersiraiie und Gamart-Hauptmann-Stralie in das nays
Stadiquartier (therfithrt wardan, aohne zerachnittans Baifalder und Rastfitehen durch
sine schrag fihrends Stralle zu erzaugen. Als Ergebnis beispislhafter Flichenlayout-
antwiiife fur das Stadiumbaugebist inmarhall der Arbeitegruppe ergaben sich anhand
der unterschiedlichen Straleniagen neua planensche und stadisirukiurelis
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Perspektiven. Da gine Entscheidung fir sine der beiden Varanten a oder b keinen
anischaidendean verkehriichen Einfluss aul das (bergeordnels Verkehrsnetz hat, wird
empiohlen; die Entscheidung anhand der Ergebnisse des noch felgenden
stadtebaulichen Weltbewerbs zu treffen.

Stidtabauliche Uberprifung der Lage des Tunnelmundes im wastlichen Bersich

Eine Uberprifung der verkehrichen und stidtebaulichen Situationen im Bareich des
westichen Tunnelaustitts (Varante A1) fithrie zur Verlegung des Tunnelportals in
leicht detliche Richlung, ebwa im Bareich unterhzalb des Amlagerichles (sishe Anlage 1
Slariante AZ our Druckeache), gegentber der Tunnaliage in der Talsenke des Glam-
stales eine stadtebaudich und naturrdumlich deutiich vertraglichens Integration der
rauen Trazsenlinie. Konsaguens siner Tunnelportaliages dar Vararte A2 mit isrem
notaeninen Knotenumbat Ruteshelimer Strafie / Mihistralle zu sinem Kraisverkehr st
der Flichanbadarf im Bereich der heutigen Clausenmihle

Stidtebauliche Uberprifung siner direlden Verbindung der Grabenstraie mit der
Elinger Strake

amrrEn pm—

Die stadtrdumiich und verkehrich erwlinschie direkte Verliingerung der Grabensirala
in sidiicher Richtung auf die Eltinger Stralls wurde anhand der Gelimndesiluation
varkahraplanerisch Oberprift. Im Ergebnis kann dis topografische Tallage vonca. 6 m
Héhendifferenz nur mit sin Brickenbauwerk ndar einer Drammiage Gbsrwunden
werden, das in Richiung Sladtumbaugebiet sehr hohe Anforderungen an dle stadts-
bauliche Ausformulienung stelit. Die Frage, ob ein solches Bauwark hinsichilich seiner
wirtschaftiichan und rdumlichen Folgewirkungen planerisch gerechtfertigt ist, kann nur
anhand efner stidisbaufichen Gesamtaussage nach Vorliegen des Wetlbewerbs-
ergebnizzes absshliatend baurtellt werden.

Wegebeziehungen fiir Fugénger und Radfshrer

e

Im Zuge des Offentlichkeits- und Belsiligunyskonzeptes (siehe auch Druckaache 2007
P74} soll in den nachsten Wochen ein Planerworkshop mit Srtlichen Planern stattfin.
den, bei dem ais dar Analysa der bestehenden Blick- und Wegebezishungen sine
Zislformulierung fir zukiinftige Weges und Radfahrheziehungen erarbaitat wird, die
rach Beratung in der Radwegekommission wisderum Grundiage der Wettbewerbsaus-
schreibung ist
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Realisierungsstufen

Ausgehend von der vorgeschlagenen Trassenlage des zukinfligen Alistaditunnels
werden im Zuge des stadtebaulichen Waltbewerhs dia méglichen Realisierungs-
abachnitte der Verkehrswege definierl. Unabhiingig van der zeitlichen Perspektive
elner Tunnellbsung als weiters Nord-Sid-Achse fir Leanbarg, musas fOr die Zwischen-
zeit der Varkehr weiterhin Gber die bestehendan Achsen abgewickelt wardan

Lirmeinschaizung

Eine erste Abschitzung der Ldrmemissionsn fur dis aus Varante A2 abzuleitende
Verkehrsentwicklung hat ergeben, daszs im Bareich d&r an den stidiichen Tunnelmund
anschliellenden Verkehrewegen die kinfiige Larmbetastung die zulgssigen Grenzwerte
teibwaisa erreicht, bzw. teilwelse auch liberschitten werden. In der weiteren Konkreti-
sierung der Verkehrslbsung muss dies gutachtarich konkretisiert und Cibarprift
wardaen,

Klimatologische Einsehitzung

Eine erste kimatoleglache Einschétzung der Variante A2 wird derzeit durch ein Fach-
inganieurbiro basrheiiet

Fazit

Unter zusammenfassender Berlcksichtigung aller genannter Kriterisn und als Ergebnis

des bisherigen intermen Arbeitsprozesses lassan sich falgende Schiussfolgerungen
Zieham;

- Fir dis Konzeption sines Altstadttunnels wird aus verkshdicher und
stadtebaulicher Sicht die Varlante A im westlichen Korridor empfohlen.

- Auf die landschaftsraumliche sensible Situation In der Nachbarschaft zum
Glemstals wird mit einer leichten Verschiebung des Tunnelaustritts in Richiung
Osten (Mariants A2) reagier,

- Die genaus Lage der .neuen” Lindenstrafe ergibt sich aus der zukiinfiigen
Stadtstruktur im Bereich des Stadtumbaus und wird auf Grundlage des
Weithewerbsergebnisses entschieden.

For die Zek bl zur Realisierung elnes Altstaditunnels wird die Varkehreibaung
nachi den wirtschattlich und technisch gsbotenen Anforderungen und
Mdglichkeiten in Stufen geplant.
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4. Walteras Vorgahen

Die beschlossene Varante A2 der Verkehrekonzeption wird Grundiage der weiteran
Flanungen im Bareich des Stadtumbaus  Zwischenstadl®, unter anderem auch des
stadtebaulichen VWetibewars, Dis Tunnelirasse wird planerisch sowait konkretisiert,
dass auf dieser Basis Bespriche mit den Forderstellen geflhit wardan kdnnen.

5. Alternativen zum Bozchlussvorschlag

Grundsatzliche planerisches Altemativen wurden mil der dargestelilen Untassuchung
aufgezeigl, Zur Entscheidung einer grundiagendsn Yerkehrskonzeniion gibt @& kaing
Allemative, da sonst wesentliche entscheidandes Flanungen flr den Bersich des
Stadtumbaug nicht waiter varangetrisben warden kinnen, Sie ist die Dasis fir die
atadtahauliche Entwickhang Im Berelch des Stadiumbaos;

8. Finanziarung

Die Darsteliung siner groben Finanzierungsibersicht kann erst nach einer Konkreti-
sierung der Planung arfoigen, anhand derer arste Férdermaglichkeiten mit den
rustdndigen Steflen ausgelotet werdan.

Anmerkung der Kimmerel:
Aus Grindan der Einnahimansichening wird angeregt, mif weltaran planariachean

Festlegungen beim Regierungsprasidium Siutigart mégliche Férderungen und deren
fachliche Voraussstzungen zeitrniah abzukldren.
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